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Het lijkt alweer een eeuwigheid geleden: Tweede Kerstdag 2004. Een dag die voor velen ontspannen begon 
en voor evenzo velen eindigde in niet te bevatten gruwel en niet te doven verdriet. Met zijn c. 250.000 
slachtoffers moet de tsunamicatastrofe in Zuid-Oost-Azië één van de meest verbijsterende en grootste 
rampdagen in de geschiedenis zijn geweest. Een ramp die veroorzaakt werd door een zeebeving ten 
westen van Sumatra, in het seismisch en vulkanisch bijzonder actieve gebied van de West-Indonesische 
archipel.  
 
Hoewel er ook verschillen zijn had de ramp van 2004 qua geografie, oorzaak (platentektoniek) en impact 
(tsunami) een precedent in de ontploffing van de Krakatau op 27 augustus 1883. Op die bewuste dinsdag 
vloog dit vulkaaneiland, gelegen in Straat Sunda tussen Sumatra en Java, met een overweldigende klap de 
lucht in. Gesproken wordt van één van de hardste geluiden die ooit een mensenoor moet hebben bereikt. 
Meer dan 5000 km ver weg werd zij gehoord (1/8 van de planeet): in het oosten op het eiland Rodriguez in 
de Indische Oceaan, in het noordwesten in Manilla op de Filippijnen en in het zuiden Perth aan de 
Australische westkust. De explosie ging gepaard met een zeebeving en een schokgolf die verschillende 
keren de wereld rondging en veertien dagen later nog op de barometers kon worden gemeten. De beving 
leidde op haar beurt tot een tsunami, die schepen tot ver in het binnenland neerwierp. Meer dan 36.000 
mensen verloren het leven: Maleiers, Chinezen, Europeanen.1  
 
Niemand had de uitbarsting verwacht. Was de vulkaan immers al niet meer dan tweehonderd jaar rustig 
geweest? De laatste uitbarsting, in 1680, was waargenomen door de kapitein van een handelsschip met een 
voor Zeeuwen bekend klinkende naam, de Aerdenburgh.2 Een schip waarvan we de lotgevallen globaal 
kunnen nagaan gedurende ongeveer twintig jaar en wiens reis in 1680 zelfs vrij nauwkeurig te 
reconstrueren is.    
 
In Suriname (1666-1667)  
 
Fluit 
De Aerdenburgh was een fluit3, een fors, even voor 1600 ontwikkeld handelsschip met drie masten, een 
bolle romp, sterk ingekorte boorden en een erg smal dek. De fluit was bij reders vooral geliefd voor de 
handel als Oostvaarder (handel op de Oostzee), Noordvaarder (Noordelijke IJszee), Straatvaarder 
(Middellandse Zee)  en Indiëganger (West- en Oost-Indië). Hij werd beschouwd als een scheepstype dat 
goedkoop was in bouw en onderhoud, een aanzienlijk laadvermogen had en door een niet al te grote 
bemanning kon worden gevaren. 
Wie de naam Aerdenburgh voor, tijdens of na de bouw heeft voorgesteld is niet bekend. Van de VOC is 
geweten dat de bevoegdheid van naamgeving berustte bij het hoogste gezagsorgaan, de Heren XVII, niet 
bij de afzonderlijke kamers. De laatste konden daartoe wel voorstellen doen en vaak was er dan ook een 
relatie tussen de scheepsnaam en de kamer waarvoor het schip voer. Bij de Aerdenburgh is dat alles niet het 
geval, omdat hij niet door de VOC gebouwd was, maar als reeds bestaand schip werd aangeschaft. Bij de 
aankoop, in 1672, droeg het al de naam van het kleine West-Zeeuws-Vlaamse stadje.4   
 
Onder commandant Trouwers 
De eerste gegevens over het schip dateren van 1666-1667, toen het deelnam aan de verovering van 
Suriname. De Aerdenburgh stond toen onder bevel van commandant Abraham Trouwers. Hij maakte samen 
met zes andere schepen (waaronder drie fregatten) deel uit van het eskader van kapitein-commandant 
Abraham Crijnssen. Deze (vermoedelijk Vlissingse) bevelhebber voer in opdracht van de West-Indische 
Compagnie en de Zeeuwse Admiraliteit op 30 december 1666 de haven van Veere uit. Opdracht: in dit 
tweede jaar van de Tweede Engelse Oorlog schade toebrengen aan de Engelse bezittingen in de West. De 
ÂÅ×ÉÎÄÖÏÅÒÄÅÒÓ ÖÅÒ×ÏÏÒÄÄÅÎ ÈÅÔ ÖÅÅÌ ÍÏÏÉÅÒȡ ȬȣÄÅÎ ÖÉÊÁÎÔ ÄÅ ÓÍÅÒÔÅÎ ÖÁÎ ÄÅ ÏÏÒÌÏÇÈÅ ÔÅ ÄÏÅÎ 
ÇÅÖÏÅÌÅÎȟ ÅÎ ÄÁÅÒÄÏÏÒ ÉÎ ÈÅÍ ÍÅÅÒ ÇÅÄÁÃÈÔÅÎ ÖÁÎ ÖÒÅÄÅ ÔÅ ÖÅÒ×ÅÃËÅÎȢȭ (ÅÔ ÅÅÒÓÔÅ ÏÂÊÅÃÔÉÅÆ ÖÁÎ #ÒÉÊÎÓÓÅÎÓ 



smaldeeÌ ×ÁÓ Ȭ3ÏÒÁÍÍÅȟ ÏÆ ÁÎÄÅÒÓ ÇÅÎÏÅÍÄ 3ÅÒÅÎÁÍÅȭȢ .Á ÅÅÎ ÐÒÏÂÌÅÅÍÌÏÚÅ ÖÁÁÒÔ ÌÁÎÇÓ ÄÅ #ÁÎÁÒÉÓÃÈÅ 
Eilanden, Kaap Blanco (Mauretanië) en de Kaapverdische Eilanden stak het de Atlantische Oceaan over, 
naar het door de Engelsen bezette deel van Wilde Kust van Guyana.5  
 
500.000 kg suiker 
)Î ÆÅÂÒÕÁÒÉ ΣΨΨΩ ÖÏÅÒ #ÒÉÊÎÓÓÅÎ ÄÅ 3ÕÒÉÎÁÍÅÒÉÖÉÅÒ ÏÐȟ ȬȣÄÅ ÓÃÈÏÏÎÓÔÅ ÒÉÖÉÅÒ ÄÉÅ ÁÅÎ ÄÅ ÇÁÎÔÓÃÈÅ ËÕÓÔ ÉÓ ÅÎ 
ɍÍÅÔɎ ÅÅÎ ÇÒÏÏÔ ÁÁÎÔÁÌ ÓÃÈÏÏÎÅ ÐÌÁÎÔÁÇÉÅÎȢȭ6 Bij Parimaribo hadden de Engelsen het fort Willoughby 
gebouwd. Het fort werd op 27 februari zonder veel moeilijkheden ingenomen en herdoopt in fort 
Zeelandia.7 De Zeeuwen wisten even moeiteloos een Engels handelsschip, dat nietsvermoedend de rivier op 
was komen varen, tot overgave te dwingen. Alvorens zijn acties in Suriname en de Caraïben (en zelfs de 
kust van Virginia) voort te zetten, stuurde Crijnssen de Aerdenburgh terug naar huis, volgeladen met 
kostbaar suiker (in het kader van de overgave van Suriname moesten de Engelsen 500.000 kg suiker 
leveren als geschenk aan de Staten van Zeeland). Een paar maanden later meerde hij via La Rochelle 
behouden in de haven van Vlissingen aan.8 Wat daarna met de Aerdenburgh gebeurde, weten we niet. Een 
gelijknamig en gelijksoortig handelsschip vinden we pas vijf jaar later weer in de boeken en verslagen, in 
ΣΨΩΤȢ 'ÅÇÅÖÅÎ ÈÅÔÚÅÌÆÄÅ ÓÃÈÅÅÐÓÔÙÐÅ ÅÎ ÄÅÚÅÌÆÄÅ ÎÁÁÍȟ Ȱ:ÅÅÕ×ÓÈÅÉÄȱ ÅÎ ÔÉÊÄ ÇÁÁÔ ÈÅÔ ×ÁÁÒÓÃÈÉÊÎÌÉÊË ÏÍ 
hetzelfde vaartuig. 

 

 
 

Reizen van de Aerdenburgh 
 
 
Van de Wielingen naar Zuid-India (1672-1676) 
 
Lang, hoog en smal 
De Aerdenburgh uit 1672 was een VOC-schip, die genoemd wordt door mr. Pieter van Dam in zijn 
monumentale Beschryvinge van de Oostindische Compagnie ÕÉÔ ΣΩΡΤȢ )Î ÄÅÚÅ ȬÐÅÒÔÉÎÅÎÔÅ ÅÎ ÎÁÅÕËÅÕÒÉÇÅ 
ÂÅÓÃÈÒÙÖÉÎÇÅȭ ÖÁÎ ÄÅ ȬÃÏÎÓÔÉÔÕÔÉÅȟ ÒÅÇÉÅÒÉÎÇÈ ÅÎ ÈÁÎÄÅÌȭ ÖÁÎ ÄÅ 6/# ȬÖÁÎ ÈÅÔ ÂÅÇÉÎ ÅÎ ÇÅÂÏÏÒÔÅ ÁÆ ȣȢ ÔÏÔ 
ÈÉÅÒÔÏÅȭ ÄÅÅÌÔ ÄÅ ÃÏÍÐÁÇÎÉÅÁÄÖÏÃÁÁÔ ÍÅÅ ÄÁÔ ÈÅÔ ÓÃÈÉÐ ÄÏÏÒ ÄÅ +ÁÍÅÒ ÖÁÎ :ÅÅÌÁÎÄ ÎÉÅÔ ÉÎ ÏÐÄÒÁÃÈÔ ×ÅÒÄ 
ÇÅÂÏÕ×Äȟ ÍÁÁÒ ȬÉÎÇÅËÏÇÔȭȢ 7ÁÁÒÓÃÈÉÊÎÌÉÊË ×ÅÒÄ ÈÉÊ ÇÅÂÏÕ×Ä ÏÐ ÅÅÎ -ÉÄÄÅÌÂÕÒÇÓÅ ÓÃÈÅÅÐÓ×ÅÒÆȟ ÄÅÎËÅÌÉÊË 
de Dokhaven. De Aerdenburgh was 128 voet of 42 m lang, gerekend van de helmstok aan de achterzijde tot 
het begin van de boegspriet. Het schip ÈÁÄ ÅÅÎ ÇÒÏÏÔ ÒÕÉÍ ɉȬÈÏÌÔÅȭɊ ÖÁÎ ΣΥ ÖÏÅÔ ÏÆ ΦȟΧ Íȟ ÇÏÅÄ ÖÏÏÒ een 
laadvermogen van 245 last, dat wel zeggen 482 ton.9 Het behoorde daarmee tot de categorie van 
middelgrote fluitschepen. Boven het ruim lagen twee dekken: de overloop of benedendek en het verdek of 
bovendek. De geringe breedte van het verdek was een van de bepalende kenmerken van de fluit. Bij de 
Aerdenburgh was deze 29 voet of 9,5 m. In het ÖÅÒÄÅË ÌÁÇ ÅÅÎ ÖÏÏÒÐÌÅÃÈÔȟ ÄÅ ȬÂÁËȭ ÅÎ ÅÅÎ ÁÃÈÔÅÒÄÅËȟ ÄÅ 
ȬÓÔÉÅÒÐÌÉÇÔȭȢ !ÃÈÔÅÒÉÎ ÌÁÇÅÎ ÉÎ ÄÅ ÖÅÒÈÏÏÇÄÅ ÏÖÅÒÌÏÏÐ ÄÅ ËÁÊÕÉÔȟ ÅÅÎ werk- en eetruimte voor officieren, die 



ook gebruikt werd als slaapruimte voor de zeelui. Daarboven lag de hut, de verblijfsruimte voor de 
schipper, stuurlieden en passagiers.10 
 
Bemanning 
Fluitschepen werden geacht in bijzondere gevallen door een klein aantal mannen gevaren te kunnen 
worden. De Amsterdamse schrijver-cartograaf-bestuurder Nicolaes Witsen noemt in zijn Aeloude en 
hedendaegsche scheepsbouw en Bestier uit 1671 een aantal van in principe niet meer dan twaalf. Het ging 
dan wel om een korte reis en vermoedelijk ook om een kleine fluitvariant. Een in afmetingen met de 
Aerdenburgh vergelijkbaar fluitschip is De Posthoorn, dat ÁÆÇÅÂÅÅÌÄ ×ÏÒÄÔ ÏÐ ÈÅÔ ÓÃÈÉÌÄÅÒÉÊ Ȭ$Å 2ÅÄÅ ÖÁÎ 
6ÅÅÒÅȭ ÖÁÎ 0ÈÉÌÉÐÓ ÖÁÎ -ÁÃÈÅÒÅÎ ÕÉÔ ΣΨΧΣȢ $ÁÁÒÖÁÎ ×ÏÒÄÔ ÍÅÅÇÅÄÅÅÌÄ ÄÁÔ ÈÅÔ ΣΥΡ ÖÏÅÔ ÌÁÎÇ ×ÁÓ ÅÎ ÂÅÍÁÎÄ 
werd ÄÏÏÒ ÄÒÉÅòÎÄÅÒÔÉÇ ȬÅÔÅÒÓȭȡ ÄÅÒÔÉÇ ÍÁÎÎÅÎ ÅÎ ÄÒÉÅ ÊÏÎÇÅÎÓȢ /ÏË ÄÁÁÒ ÇÁÁÔ ÈÅÔ ÏÍ ÅÅÎ %ÕÒÏÐÅÓÅ ÒÅÉÓ ÅÎ 
ÚÅËÅÒ ÎÉÅÔ ÏÍ ÅÅÎ ÔÏÃÈÔ ÎÁÁÒ ÄÅ /ÏÓÔȢ :ÏȭÎ ÒÅÉÓ ÄÕÕÒÄÅ ÇÅ×ÏÏÎÌÉÊË ÅÅÎ ÍÁÁÎÄ ÏÆ ÎÅÇÅÎȟ ×ÁÁÒÖÏÏÒ 6ÁÎ $ÁÍ 
ÅÅÎ ÇÁÎÇÂÁÁÒ ÇÅÔÁÌ ÎÏÅÍÔ ÖÁÎ ΣΥΡ ȬÂÏÏÔÇÅÓÅÌÌÅÎȭȢ11 Van de Aerdenburgh kennen we, toen het in 1675 naar 
de Oost voer, het ronde getal van 100 zeevarenden.12  
 

 
 

$ÅÔÁÉÌ ÖÁÎ 0ÈÉÌÉÐÓ ÖÁÎ -ÁÃÈÅÒÅÎȟ Ȭ$Å 2ÅÄÅ ÖÁÎ 6ÅÅÒÅȭȟ ΧάΫΧȟ ÍÅÔ ÖÏÏÒÁÁÎ ÈÅÔ ÆÌÕÉÔÓÃÈÉÐ $Å 0ÏÓÔÈÏÏÒÎ 
Stadhuismuseum De Vierschaar, Veere 

 
Bewapening 
Fluiten van een grootte en functie als de Aerdenburgh hadden gewoonlijk minimaal 18 voorgeschreven 
geschutsstukken (althans als ze naar Indië voeren): aan beide boorden vijf op het verdek (drie bij de bak, 
twee bij de stuurplecht) en vier op de overloop. Het waren acht gietijzeren kanons waarmee de 
geschutsploeg twaalfpondsballen afschoot, acht kanons voor zesponders en twee drieponds-kanons. Op 
De Posthoorn uit 1651 is dit alles goed te zien. Gewoonlijk waren de benedendekse kanons zwaarder dan die 
op het bovendek.  
.ÁÁÒ ÄÅ /ÏÓÔ ÕÉÔÖÁÒÅÎÄÅ ÓÃÈÅÐÅÎ ÍÏÅÓÔÅÎ ȬÉÎ ÔÙÄÅÎ ÖÁÎ ÏÏÒÌÏÇÈ ÍÅÔ ÍÅÅÒÄÅÒɍÅɎ ÅÎ Ó×ÁÁÒÄÅÒ ÃÁnon 
×ÅÒÄÅÎ ÖÏÏÒÓÉÅÎȟ ÁÌÓ ÉÎ ÖÒÅÄÉÇÅ ÔÙÄÅÎȢȭ /Ð ÈÅÔ ÍÏÍÅÎÔ ÄÁÔ ÄÅ Aerdenburgh uitvoer wás het land in oorlog: 
met Frankrijk, Engeland en de Duitse bisdommen Keulen en Münster. Het schip zal dan ook wel met meer 
ȬÓÔÕÃËÅÎȭ ÂÅÖÅÉÌÉÇÄ ÅÎ ÄÅ ÓÔÁÎÄÁÁÒÄ-3000 pond buskruit bevoorraad zijn geweest. De Staten-Generaal 
bepaalden dat fluiten als de Aerdenburgh ÄÁÁÒÅÎÂÏÖÅÎ ȬÂÅÈÏÒÅÎ ÄÏÏÒ ÁÎÄÅÒÅ ɍÓÃÈÅÐÅÎɎ ÇÅÃÏÎÖÏÙÅÅÒÔ ÔÅ 
×ÅÒÄÅÎȢȭ13 
 
Directe bezending 
De bronnen laten helaas geen volledige beschrijving van alle tochten van de Aerdenburgh in dienst van de 
VOC toe. Van sommige jaren is de informatie bijzonder schaars. Van andere, 1675-1676, 1684-1685 en vooral 
van 1680, weten we voldoende voor een enigszins gedetailleerde reisreconstructie.  
Over de eerste drie jaar is niets bekend. Meer weten we van de reis naar de Oost in 1675-1676. Op 15 
augustus 1675 voer het schip de Wielingen uit met als bestemming Tuticorin, een handelspost in Zuid-India 
(augustus was in het laatste kwart van de zeventiende eeuw overigens geen gebruikelijke maand om te 
vertrekken14). De tocht van de Aerdenburgh ÉÓ ÅÅÎ ÖÏÏÒÂÅÅÌÄ ÖÁÎ ÅÅÎ ÚÏÇÅÈÅÔÅÎ ȬÄÉÒÅÃÔÅ ÂÅÚÅÎÄÉÎÇȭȡ 
rechtstreeks van de Republiek naar een haven in Azië buiten Batavia. Toen het schip uit de Wielingen 



vertrok was die praktijk nog geen tien jaar oud: voordien gingen alle schepen eerst naar Batavia en werden 
pas daarna en vandaar naar andere Aziatische havens gevaren.15  
De Aerdenburgh was een van de dertien schepen die de Kamer van Zeeland dat jaar uitzond naar de Oost.   
Zoals gezegd reisden 100 ȬËÏÐÐÅÎȭ ÍÅÅȢ16 Met dit aantal bleef het ver onder het reizigersgemiddelde per 
tocht naar de Oost. Dat bedroeg tussen 1670 en 1680 182 reizigers: scheepslui en passagiers.17  
 
Ȭ3ÕÌËÅÎ ÓÌÅÃÈÔÅÎ ÓÅÉÊÌÄÅÒȭ 
Het eerste deel van de reis werd de fluit geëscorteerd door een eskader van achttien oorlogsschepen onder 
leiding van De Ruyter. De luitenant-admiraal-generaal was op weg naar het Middellandse Zeegebied om 
hulp te bieden aan de Spanjaarden in de verovering van Messina, een door de Fransen gesteunde stad op 
Sicilië (zoals bekend een onzalige en voor De Ruyter fatale expeditie).  
Al snel bleek de Aerdenburgh een blok aan het been. Want het schip was voor de lange reis zo onvoldoende 
bezeild, dat het zonder een goede wind uit het noorden slechts zeer langzaam vooruitkwam en de andere 
ÓÃÈÅÐÅÎ ÐÅÒÍÁÎÅÎÔ ÏÐÈÉÅÌÄȢ Ȭ(ÅÔ ÉÓ ÏÎÍÏÇÅÌÉÊÃË ÍÅÔ ÓÕÌËÅÎ ÓÃÈÙÐ ÄÏÏÒ ÓÅÅ ÔÅ ÇÅÒÁÅÃËÅÎ ÓÏÎÄÅÒ ÅÅÎ 
ÂÅÑÕÁÍÅ ÖÏÏÒ×ÙÎÔȟȬ ÓÃÈÒÅÅÆ $Å 2ÕÙÔÅÒ ÏÐ Ψ ÓÅÐÔÅÍÂÅÒ ÇÅòÒÇÅÒÄ ÉÎ ÚÉÊÎ ÓÃÈÅÅÐÓÊÏÕÒÎÁÁÌȢ (ÉÊ ×ÁÓ ÔÏÅÎ ÐÁÓ 
gevorderd tot de Engelse zuidwestkÕÓÔȢ Ȭ*Áȟ ÉÃË ÅÎ ÈÅÂ ÉÎ ÁÌ ÍÉÊÎ ÌÅÖÅÎ ÓÕÌËÅÎ ÓÌÅÃÈÔÅÎ ÓÅÉÊÌÄÅÒ ÎÙÅÔ ÍÅÅÒ 
ÇÅÓÙÅÎ ÅÎ ÈÅÔ ÉÓ ÅÅÎ ÖÅÒÄÅÒÆ ÖÁÎ ÏÎÓÅ ÒÅÉÊÓÅȢȭ %Î ÄÁÔ ÎÏÇ ÖÏÏÒÄÁÔ ÄÉÅ ÇÏÅÄ ÅÎ ×ÅÌ ÂÅÇÏÎÎÅÎ ×ÁÓȢ $ÁÁÒÏÍ 
besloot De Ruyter al snel om met zijn eskader door te varen naar Sicilië en het escorte van de Aerdenburgh 
langs de Franse kust over te laten aan drie oorlogsschepen.18    
 
Reis naar de Kaap  
Vanaf de Portugese kust voer het schip alleen verder. Vandaar ging het met behulp van de 
noordoostpassaat, de Canarische Stroom, de  Guinea Stroom en de zuidwestpassaat via Madeira, de 
+ÁÁÐÖÅÒÄÉÓÃÈÅ ÅÉÌÁÎÄÅÎ ÅÎ ÈÅÔ Ȭ7ÁÇÅÎÓÐÏÏÒȭ ÔÕÓÓÅÎ ÄÅ ÏÏÓÔËÕÓÔ ÖÁÎ "ÒÁÚÉÌÉò ÅÎ ÄÅ ×ÅÓÔËÕÓÔ ÖÁÎ !ÆÒÉËÁ 
naar de Kaap. Daar, in de Tafelbaai, op het zuidelijkste puntje van Afrika, kwam de Aerdenburgh aan rond 23 
januari 1676: opmerkelijk genoeg slechts twee weken later gevolgd door een retourvloot uit de Republiek ( 
waarom heeft het daarop in de Republiek niet even gewacht?). De reis van de Wielingen naar de Kaap 
kostte de Aerdenburgh 163 dagen; gemiddeld deed een schip over het traject 149 dagen.19 Onderweg op zee 
×ÁÒÅÎ Ô×ÅÅ ÍÁÎ ÇÅÓÔÏÒÖÅÎȢ 4×ÅÅ ×ÁÓ ÂÅÄÕÉÄÅÎÄ ÍÉÎÄÅÒ ÄÁÎ ȰÎÏÒÍÁÁÌȱȡ ÇÅÍÉÄÄÅÌÄ ÓÔÉÅÒÖÅÎ ÅÒ ÖÁÎ ÄÅ 
Republiek naar De Kaap zes op de honderd. Dus: langzamer, maar veiliger.20   
 

 
 

Johannes Vingboons (c. 1620-1698), De Tafelberg en de Tafelbaai aan de Kaap, circa 1685 
Nationaal Archief, Den Haag  

 
Verblijf aan de Kaap  
(ÏÅ×ÅÌ ÄÅ Ȱ!ÅÒÄÅÎÂÕÒÇÈÅÒÓȱ ÅÒÇ ÏÐÇÅÌÕÃÈÔ ÍÏÅÔÅÎ ÚÉÊÎ ÇÅ×ÅÅÓÔ ÔÏÅÎ ÚÅ ÄÅ 4ÁÆÅÌÂÅÒÇ ÉÎ ÚÉÃÈÔ ËÒÅÇÅÎȟ 
waren de condities in de Kaapkolonie juist die zomer ÚÏÒÇÅÌÉÊËȢ ȭ!ÁÎ ÄÅ #ÁÅÐ ×ÁÓ ÄÅ ÄÒÏÏÇÈÔÅ ÅÅÎ ÌÁÎÇÅÎ 
tyt soo groot geweest, dat daer door veel vee gestorven, gantschen weynich kooren en saat gewonnen en 
ÁÌÓÏ ÄÅ ÌÁÎÔÂÏÕ× ÍÅÒÃËÅÌÙË ÖÅÒÁÃÈÔÅÒÔ ×ÁÓȟȭ ÓÃÈÒÅÅÆ ÃÏÍÍÁÎÄÁÎÔ *ÏÈÁÎ "ÁØ ÖÁÎ (ÅÒÅÎÔÁÌÓ ÉÎ ÅÅÎ ÂÒÉÅÆ ÁÁn 
gouverneur-generaal Joan Maetsyker in Batavia.21 De Aerdenburgh arriveerde er bovendien juist toen de 
Nederlanders (ofschoon over het algemeen uit op een goede verhouding met de inheemsen) in een oorlog 
ÖÅÒ×ÉËËÅÌÄ ×ÁÒÅÎ ÍÅÔ ÄÅ Ȭ(ÏÔÔÅÎÔÏÔÔÅÎȭȢ %ÅÎ ÊÁÁÒ ÌÁÔer werd deze Tweede Khoikhoi-Nederlandse oorlog in 



het voordeel van de VOC beslecht en de voordien onafhankelijke stamhoofden van de Khoikhoi 
ÇÅÒÅÄÕÃÅÅÒÄ ÔÏÔ ȰÃÌÉòÎÔÅÎȱȢ22  
De Kaap fungeerde als verversingspost. De bemanning van het schip kwam er opnieuw op sterkte met 
verse groente, fruit, vlees (twee keer per week) en rustte er uit. Nieuwe voorraden werden ingeslagen, 
reparaties uitgevoerd. Hoewel de Compagnie maximaal acht dagen voorschreef bleef de Aerdenburgh drie 
weken aan de Kaap (zoals overigens de meeste schepen).23 
 
De reis naar Azië 
Op 14 februari 1676 lichtte de Aerdenburgh zijn anker en voer opnieuw uit. De bestemming was, zoals 
ÇÅÚÅÇÄȟ 4ÕÔÉÃÏÒÉÎ ÁÁÎ ÄÅ Ȭ6ÉÓÓÅÒÉÊËÕÓÔȭȢ24 Met de laatste werd een deel van de Coromandel in Zuid-Oost-India 
bedoeld, meer bepaald het kustgebied van Kaap Kanyukomar (de uiterste zuidpunt van India) tot Kaap 
Kalimedu (Kodikkarai nabij de grote handelsstad Negapattinam). Tuticorin lag ongeveer in het midden van 
ÄÅÚÅ ÓÔÒÅÅËȟ ÖÁÎ ×ÁÁÒÕÉÔ ÄÅ 6/# ȬËÕÓÔËÌÅÄÅÎȭȡ ÈÏÏÇ×ÁÁÒÄÉÇÅȟ ÅÆÆÅÎ en gedecoreerde stoffen, exporteerde. 
$ÅÚÅ ÆÉÊÎÅȟ ÚÁÃÈÔÅ ȬÓÉÔÓȭ ÂÅÈÏÏÒÄÅÎ ÔÏÔ ÄÅ ÂÅÌÁÎÇÒÉÊËÓÔÅ ÐÒÏÄÕÃÔÅÎ ÉÎ ÈÅÔ !ÚÉÁÔÉÓÃÈÅ ÈÁÎÄÅÌÓÓÔÅÌÓÅÌ ÅÎ ×ÁÒÅÎ 
populair in zowel Azië als Europa.25  
Er waren twee voorgeschreven routes om plaatsen in India te bereiken. DÅ ÅÅÒÓÔÅ ×ÁÓ ÄÅ Ȭ0ÏÒÔÕÇÅÓÅȭ ÒÏÕÔÅȡ  
vanaf de Kaap eerst koers oost, dan noordoost en noord. Daarna langs de kust van Mozambique en 
vervolgens de Indische Oceaan over. Schepen, vertrekkend van de Kaap tussen ongeveer november en 
maart met bestemming India, namen gewoonlijk dit traject. Maar in de zo-even genoemde brief van de 
+ÁÁÐÓÅ ÃÏÍÍÁÎÄÁÎÔ ÁÁÎ ÚÉÊÎ ÓÕÐÅÒÉÅÕÒÅÎ ÉÎ "ÁÔÁÖÉÁ ×ÏÒÄÔ ÇÅÍÅÌÄ ȬȣÈÏÅ ÅÅÎ ÆÌÕÙÔȟ !ÅÒÄÅÎÂÕÒÇÈȟ ÕÙÔ ÈÅÔ 
vaderlant te gelyk met dese schepen [bedoeld is de retourvloot, die eveneens aan de Kaap voor anker lag] 
ÖÏÏÒ "ÁÔÁÖÉÁ ÎÁɍÅÒɎ #ÅÙÌÏÎ ×ÁÅÒÅȭ ÖÅÒÔÒÏËËÅÎȢ26 Dat doet vermoeden dat het schip samen met de vloot 
eerst de westelijke windengordel tussen het gebied ten zuiden van Afrika en Australië opzocht en voor de 
Australische westkust met de zuidoostmoesson naar het noorden koerste. Daarna moet de vloot naar het 
noordoosten gezeild zijn, richting Batavia, terwijl de Aerdenburgh afboog naar het noordwesten, naar India.   
 
Tuticorin 
/Ð ΣΩ ÍÅÉ ΣΨΩΨ Ë×ÁÍ ÈÅÔ ÓÃÈÉÐ ÎÁ ÅÅÎ ÌÁÎÇÅ ÔÏÃÈÔ ÅÉÎÄÅÌÉÊË ÉÎ Ȭ4ÕÔÕÃÏÒÉÊÎȭ ÁÁÎȟ ΫΥ ÄÁÇÅÎ ÎÁ ÖÅÒÔÒÅË ÖÁÎ ÄÅ 
Kaap. De route via de snelle veertigste breedtegraad met zijn krachtige westenwinden had voor een 
duidelijke tijdwinst gezorgd, want doorgaans legde men dat traject in nooit minder dan 15-16 weken af 
(gemiddeld 101 dagen om precies te zijn).27   
 
Tabel 1. De Aerdenburgh van de Wielingen naar Tuticorin, augustus 1675-mei 1676  
 

Locatie(s) Aerdenburgh Andere VOC-schepen 

 Data Duur in dagen   
(absoluut, 1675-1676) 

Duur in dagen  
(gemiddeld, 1675-1699) 

Traject Wielingen ɀ Kaap    Vertrek: 15 augustus 1675 
Aankomst: 23 januari 1676 

162  149 

Verblijf aan de Kaap Aankomst: 23 januari 1676 
Vertrek: 14 februari 1676 

22 18 

Traject Kaap ɀ Tuticorin Vertrek: 14 februari 1676 
Aankomst: 17 mei 1676  

93 101 

Traject Republiek-Zuid-
India/Ceylon 

Vertrek: 15 augustus 1675 
Aankomst: 17 mei 1676 

277 268 

 
De reis van de Republiek naar het Indiase subcontinent had 277 dagen geduurd. Van de ongeveer 15.000 
zeemijl (ruim 25.000 km) was het eerste deel naar verhouding langzaam verlopen. Dat lijkt De Ruyters 
kritiek over de traagheid het schip te bevestigen. Maar het tweede deel, vanaf de Kaap, was juist relatief 
snel gegaan. Hoe dit verschil te verklaren is niet zo gemakkelijk. De Ruyter spreekt in zijn kritiek van een 
ȬÓÌÅÃÈÔÅÎ ÓÅÉÊÌÄÅÒȭȢ Misschien was de traagheid van het schip dus vooral aan een verkeerde of in ieder geval 
onvoldoende zeilage in Zeeland (hoogstwaarschijnlijk Vlissingen) te wijten, niet zozeer aan een logge, trage 
constructie. Die zeilage kan verbeterd zijn aan de Kaap, wÁÁÒÄÏÏÒ ÈÅÔ ÍÅÅÒ ÇÁÎÇ ÅÎ ÓÎÅÌÈÅÉÄ ËÒÅÅÇ ÅÎ ȰÏÐ 
ÔÉÊÄȱ ÉÎ 4ÕÔÉÃÏÒÉÎ ÁÒÒÉÖÅÅÒÄÅȢ 7ÁÎÔ ΤΩΩ ÄÁÇÅÎ ɉÂÉÊÎÁ ΦΡ ×ÅËÅÎɊ ×ÁÓ ÓÌÅÃÈÔÓ ÅÅÎ ×ÅÅË ÌÁÎÇÅÒ ÄÁÎ ÄÅ 
gemiddelde reisduur van VOC-schepen van patria naar Zuid-India en Ceylon.28 Over de gehele reis genomen 
was de Aerdenburgh ÄÕÓ ÈÅÌÅÍÁÁÌ ÎÉÅÔ ÚÏȭÎ ÔÒÁÁÇ ÓÃÈÉÐȢ ɉ/ÖÅÒÉÇÅÎÓ ×ÁÓ ÔÒÁÁÇ - binnen bepaalde marges - in 
deze lage-ÌÏÎÅÎÔÉÊÄ ÎÉÅÔ ÚÏȭÎ ÐÒÏÂÌÅÅÍ ÁÌÓ ÔÅÇÅÎ×ÏÏÒÄÉÇȠ ÂÉÊ ÅÅÎ ÃÏÍÍÅÒÃÉÅÅÌ ÓÃÈÉÐ ÁÌÓ ÄÅ Aerdenburgh was 
het voornaamste dat de gehele lading aankwam. De Ruyter had als leider van een militaire expeditie 
natuurlijk een geheel ander uitgangspunt: voor hem waren snelheid en traagheid wel belangrijke factoren.)  



    
Cargazoenschip 
Wat de handelswaar van de Aerdenburgh was is niet bekend, maar het feit dat het aan het begin van de reis 
langs de vijandelijke kust beveiligd werd door drie oorlogsschepen is een aanwijzing dat het materiaal van 
waarde vervoerde. Hoogstwaarschijnlijk ging het om Europese goederen als levensmiddelen en 
gebruiksvoorwerpen voor VOC-personeel. Fluiten werden vaak voor ravitaillering van Nederlandse 
ÈÁÎÄÅÌÓÐÏÓÔÅÎ ÉÎ !ÚÉò ÉÎÇÅÚÅÔ ÅÎ ÄÁÁÒÎÁ ÉÎ ÄÅ /ÏÓÔ ÇÅÈÏÕÄÅÎ ÖÏÏÒ ÄÅ ÈÁÎÄÅÌ ÉÎ !ÚÉÁÔÉÓÃÈÅ ȬÃÁÒÇÁÚÏÅÎȭ 
 (laadproducten). Dat blijkt ook bij de Aerdenburgh het geval.29  
 

 
 

Andries Beeckman (voor 1651-na 1657), Vismarkt en tCasteel van Batavia, circa 1661 
Rijksmuseum Amsterdam 

 
Tussen Ceylon en de Molukken 
De Aerdenburgh heeft tien jaar de Aziatische wateren bevaren. In die tijd voer hij als handelsschip in dienst 
van de Compagnie langs de kusten van ver van elkaar liggende locaties als Surat, Noord-West-India in het 
westen tot de Molukken in het uiterste zuidoosten van de Indische archipel. Bemand met enkele tientallen 
koppen, volgeladen met handelsgoederen, voorzien van vrachtbrieven en bestuurlijk-diplomatieke 
missiven, brieven en berichten, en niet zelden met belangrijke VOC-gezanten en -medewerkers aan boord, 
was hij één van de gemiddeld 95 schepen die de VOC hiervoor jaarlijks in dat decennium in bedrijf had.30  
 

Colombo en Batavia 
De eerste jaren lijkt het schip vooral ingezet te zijn in het kustgebied aan de Golf van Bengalen, vooral 
tussen Ceylon en Bangladesh. In de laatste jaren lag het accent op het gebied tussen Sumatra en de 
Molukken. Elk van deze gebieden leverde regiospecifieke handelsproducten die dan deel uitmaakten van de 
lading van de Aerdenburgh.  
De steeds terugkerende vertrek- en aankomstcentra waren Colombo/Galle in het eerste en Batavia in het 
tweede gebied. Beide bepaalden het reisbeleid, waren opdrachtgever, kantoor en distributie- en 
opslagplaats voor de goederen die de Aerdenburgh verscheepte. En beide vormden voor hun gebied het 
middelpunt van de commerciële, diplomatieke en politieke correspondentie, die het schip van en naar de 
handelsvestigingen vervoerde. Overigens met Batavia als allerhoogste autoriteit.     
 
Aziatische producten en Europees vervoer 
De intra-Aziatische reizen van de Aerdenburgh geven op scheepsniveau een aardige kijk op een aantal 
activiteiten en aspecten van de VOC in de kernstreken van haar Aziatische operatiegebied: 
-In de eerste plaats is er de Aziatische handelswaar: zeer divers zowel in goederen, waarde, last als 
herkomst, en variërend van kaneel uit Ceylon, stoffen uit de Coromandel en zwarte lak uit Cambodja tot 
metalen uit Japan, rijst uit Makassar en tropisch hout uit Buton.  
-Uit niets blijkt bij Aziaten behoefte aan Europese producten. De enige bijdrage uit het afgelegen continent 
in het verre westen blijkt een bepaalde mate van vervoerscapaciteit en ɀorganisatie te zijn.  
-Daarnaast geven de wederwaardigheden van de Aerdenburgh zicht op zowel de Nederlandse 
ÈÁÎÄÅÌÓÆÁÃÔÏÒÊÊÅÎ ÁÌÓ ÄÅ ÃÏÎÔÁÃÔÅÎ ÅÎ ÒÅÌÁÔÉÅÓ ÍÅÔ ÈÕÎ ȰÖÒÅÅÍÄÅȱ ÁÃÈÔÅÒÌÁÎÄȢ  



-Het reispatroon van het schip maakt duidelijk welke strategische stapelplaatsen en zeestraten de VOC 
beheerste en hoe belangrijk die beheersing was voor het commercieel en organisatorisch functioneren van 
de handelsmaatschappij.  
-En tot slot, in samenhang daarmee, laten de reizen iets zien van de wijze waarop de VOC vanuit haar twee 
grootste centra, op Ceylon en Java, werd  geïnformeerd, communiceerde, handelde, onderhandelde, 
zachte en harde macht gebruikte, indien nodig of gewenst gewelddadig ingreep en zo brede economische 
en politiek-diplomatieke invloed in Zuid- en Zuid-Oost-Azië uitoefende.31         
 
Tabel 2. Intra-Aziatische reizen van de Aerdenburgh, 1676-1685 ¹) 

    
jaar Reis N-W-India  

-Surat 
Ceylon  
-Colombo 
-Galle 

Bengalen  
-Tygadoor 
-Hugli 

Birma  
-Pegu 
-Syriangh 

Malakka 
 

Batavia 
 

Sulawesi 
-Makassar 
-Buton 

Molukken  
-Amboina  
-Ternate 

lading ²) waarde van 
de vracht  
(in guldens) 

1676 ?   7 novem-
ber 

     ? ? 

1679 Birma-
Batavia 

   4 april 5 mei 18 juni   Martavanen, 
ivoor, tin,  
spiaulter, 
namracq 

18.614,-- ³)   

1679 Batavia-
Surat 

Eindbe-
stemming 

 Bestem-
ming 

 Bestem-
ming 

26 okto-
ber 

  Markrealen, 
zilverbaren, 
hoorn, ge-
schenkenkas 

117.054,-- ώɊ 

1680 Bengalen-
Batavia 

  Februari Bestem-
ming 

Medio 
mei 

12 juni   Rijst, koper, 
spiaulter, tin 

139.580,--- ³)   

1680 Batavia-
Birma 

   Eindbe-
stemming 

Bestem-
ming 

14 au-
gustus 

  Ropias 24.196,-- ώɊ 

1681 ?   Januari/ 
februari 

     Salpeter, 
amfioen 

55.456,-- ϐɊ 

1682 Bengalen-
Ceylon 

 Eindbe-
stemming 

Maart      ? 18.782,-- ϐɊ 

1682 Bengalen-
Ceylon 

 Eindbe-
stemming 

14 decem-
ber 

     Salpeter 36.284,-- ϐɊ 

1683-
1684 

Ceylon-
Batavia 

 Vertrek- 
haven 

   3 januari   Kaneel 34.654,--- ³)   

1684 Batavia-
Ternate 

     29 maart Bestem-
ming 

7 juni Contant geld, 
e.a. 

73.183,-- ώɊ 

1684 Ternate-
Batavia 

     16 no-
vember 

Bestem-
ming 

Vertrek-
haven  

? ? (nihil) ³)   

1684 Batavia- 
Sunda-
Batavia 

     25 novem-
ber-4 
december 

  - n.v.t. 

1685 Batavia-
Ternate 

     2 maart Bestem-
ming 

Eindbe-
stemming 

Rijksdaalders 101.025,--- ³)   

1685 Ternate-
Batavia 
(beoogd) 

     indbe-
stemming 
(beoogd) 

Gezonken Vertrek-
haven 

Hout (bij 
Buton) 

?  

 
¹) niet genoemd zijn:  
-reizen waarvan de locatie(s) in de bronnen niet vermeld werden  
-beoogde terugreizen waarvan niet vaststaat of ze hebben plaatsgehad    
²) voor zover bekend 
³) waarde bij aankomst te Batavia. 
ώɊ ×ÁÁÒÄÅ ÂÉÊ ÖÅÒÔÒÅË ÕÉÔ "ÁÔÁÖÉÁȢ 
ϐɊ ×ÁÁÒÄÅ ÂÉÊ ÖÅÒÔÒÅË ÕÉÔ (ÕÇÌÉȢ 

 
In Ceylon en Bengalen (1676-1682)  
 
Storm  
De jaren 1676-1679 laten zich slechts bij benadering reconstrueren. De Aerdenburgh wordt genoemd in een 
aantal generale missiven van gouverneur-generaal Maetsyker (1653-1678), lange brieven van de hoogste 
bestuurder en de Raad van indië in Batavia aan de Heren XVII in Amsterdam en Middelburg.  
Een van de missiven schrijft dat op 7 november 1676 het gebied nabij Tygydoor in Bengalen door een zware 
storm geteisterd werd, die een heel etmaal aanhield. De storm trok de Aerdenburgh (die er voor de rede 
lag) van zijn beide ankers en dreef het schip op een zandplaat. Daar bleef het vier getijden lang vastzitten 



ÔÏÔ ÈÅÔ ÖÁÁÒÔÕÉÇ ȬÄÏÏÒ ÄÅ ÇÏÅÄÅ ÖÏÏÒ ÓÏÒÇÅ Ån ijver van den opperloots Cornelis de Soute weder vlot [is] 
ÇÅÒÁÁÃÔȢȭ 6ÅÒÖÏÌÇÅÎÓ ×ÅÒÄ ÈÅÔ ÈÅÒÓÔÅÌÄ ÅÎ ×ÅÅÒ ÉÎ ÇÅÂÒÕÉË ÇÅÎÏÍÅÎȢ32    
Precies een jaar later, in november 1677, werd de Aerdenburgh ÇÅÎÏÅÍÄ ÏÍ ȬÁÁÎÓÉÅÎÌÉÊÃËÅ ÃÏÏÐÌÕÙÄÅÎ ÅÎÄÅ 
ÐÁÓÓÁÇÉÅÒÓȭ ÏÖÅÒ ÔÅ brengen van Siriangh naar Batavia. Siriangh of Syriam is het tegenwoordige Than Hlyin, 
ÔÅÎ ÚÕÉÄÅÎ ÖÁÎ 2ÁÎÇÏÏÎ ÅÎ ÉÎ ÄÉÅ ÊÁÒÅÎ ÅÅÎ ÏÎÁÆÈÁÎËÅÌÉÊË ËÏÎÉÎËÒÉÊËȢ 7ÅÇÅÎÓ ȬÈÁÒÅ ÏÎÂÅÈÏÏÒÌÙËÅ ÍÁÎÉÅÒÅ 
van doen en de slegte negotie die uyt hare quade regeeringh voortqÕÁÍȭ ÏÖÅÒ×ÏÏÇ ÄÅ 6/# ÊÕÉÓÔ ÉÎ ÄÅÚÅ 
periode het kantoor aldaar te sluiten en het personeel te evacueren. Ofschoon de Aerdenburgh ÁÌÓ ȬÓÏÏ ÅÅÎ 
ÃÌÏÕÃË ÅÎÄÅ ÒÕÙÍ ÓÃÈÉÐ ÔÏÔ ÈÁÁÒ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ×ÅÌ ÉÎ ÈÁÁÒ ÓÃÈÉËȭ ×ÅÒÄ ÇÅÁÃÈÔȟ ×ÅÒÄ ÄÅÚÅ ÔÁÁË ÉÎ ÊÁÎÕÁÒÉ ΣΨΩΪ 
toegewezen aan een ander VOC-schip.33        
 
ȬΩΦΦ ×ÅÌ ÇÅÁÒÍÅÅÒÄÅ ÖÁÅÒÔÕÙÇÅÎȭ  
Het volgende jaar, 1679, vinden we de Aerdenburgh voor het eerst in Batavia. Hij arriveerde daar 0p 18 juni 
ÖÁÎÕÉÔ Ȭ0ÅÇÕ× ÏÖÅÒ -ÁÌÁËËÁȭ ÍÅÔ ÅÅÎ ÌÁÄÉÎÇ ÖÁÎ ΣΫΪ ÍÁÒÔÁÖÁÎÅÎ ɉÇÒÏÔÅ ÇÅÇÌÁÚÕÕÒÄÅ aarden potten uit 
Birma), 1956 pond olifantsivoor, 300 pond spiaulter (lood-tin voor de vervaardiging van vaatwerk), 400 
pond namracq (zwarte lak uit Cambodja, bestemd voor de export naar Japan) en 33.332 pond tin ɀ samen 
goed voor f 18.614:-:7. De vertrekhaven van de Aerdenburgh, Pegu, is het huidige Bago, een havenstad in 
het zuiden van Birma. De gouverneur-generaal en de Raad van Indië waren niet tevreden over het 
ÆÕÎÃÔÉÏÎÅÒÅÎ ÖÁÎ ÈÅÔ "ÉÒÍÅÓÅ ËÁÎÔÏÏÒ ÅÎ ÏÐ Υ ÍÅÉ ΣΨΩΪ ÂÅÓÌÏÔÅÎ ÚÉÊ ÈÅÔ ȬÏÍ ȭÔ ÖÅÒÖÁÌ ÄÅÓ Èandels ten 
ÅÅÎÅÎÍÁÌÅ ÔÅ ÄÏÅÎ ÏÐÂÒÅÅÃËÅÎȢȭ $Å ÐÌÁÁÔÓ ×ÅÒÄ ÄÁÁÒÎÁ ÎÏÇ ×ÅÌ ÂÅÖÁÒÅÎȟ ÍÁÁÒ ÅÒ ×ÁÓ ÇÅÅÎ ÆÏÒÍÅÌÅ 
handelspost meer.34  
De andere havenstad die de Aerdenburgh aandeed, Malakka, was een belangrijke en strategisch gelegen 
Nederlandse factorij aan de gelijknamige Straat, waar verscheidene zeeroutes uit India, China en de 
Indische archipel elkaar kruisten.  
Belangrijk voor de gouverneur-generaal en de Raad van Indië waren twee brieven die het schip meebracht: 
één uit Siriangh (waar ondanks de sluiting van het kantoor blijkbaar toch nog Nederlandse schepen 
heenvoeren) van 4 april 1679, de ander uit Malakka, gedateerd 15 mei. De laatste brief bevatte zeer 
verontrustend nieuws over Johore. Johore, gelegen op het Malakkaanse schiereilland, was een van de vele 
havenvorstendommen in het gebied van de Straat van Malakka, die in een permanente staat van agressie 
met elkaar verkeerden. Het laat zich raden dat de Nederlanders om op goede voet met alle partijen te 
blijven, gedwongen waren een heel scala aan tactieken te hanteren: vorsten uitspelen tegen elkaar, 
laveren, omkopen, bemiddelen, dreigen. Het was voor Batavia daarom van levensbelang goed 
geïnformeerd te zijn. Gouverneur Pits van Malakka was zich daarvan bewust toen hij in de bedoelde brief 
meedeelde dat de sÕÌÔÁÎ ÖÁÎ *ÏÈÏÒÅ ȬÓÉÇÈ ÓÅÅÒ ÓÔÅÒË ÔÏÔ ÄÅ ÏÏÒÌÏÇÈ ÐÒÅÐÁÒÅÅÒÄÅ ÅÎ ÁÌÂÅÒÅÙÔÓ ÅÅÎ ÇÅÔÁÌ ÖÁÎ 
300 wel gearmeerde vaertuygen vaerdigh hadde om daermede den Jambinees [Jambi was een sultanaat op 
3ÕÍÁÔÒÁɎ ÏÎÖÏÏÒÓÉÅÎÓ ÏÐ ȭÔ ,ÕÙÆÆ ÔÅ ÖÁÌÌÅÎ ÅÎ ÈÁÅÒ ÄÅ ÄÅÓÔÒÕÃÔÉÅ ÖÁÎ Johor, anno 1674 door haer 
ÕÙÔÇÅÖÏÅÒÔȟ ×ÅÄÅÒ ÅÅÎÓ ÌÏÕÔÅÒ ÂÅÔÁÅÌÔ ÔÅ ÓÅÔÔÅÎȭȢ35     
De Aerdenburgh nam dus voor zijn superieuren enerzijds een aardig bedrag aan handelsgoederen mee, 
maar anderzijds  ook onheilspellend nieuws (dus beleidsinformatie) over de explosieve situatie in een voor 
de VOC cruciaal zeegebied.  

 

 
 

Ludolf Backhuijsen (1631-1708), Zicht op Surat  
Nationale Maritime Museum, Greenwich 



 
 
Schildpaddenhoorn voor Noord-West-India 
Een volgende reis vond vijf maanden later plaats (waarvan een aantal mogelijk besteed zijn aan het 
opknappen van het schip). Op 26 oktober 1679 vertrok het schip weer uit Batavia, richting het noorden: 
eerst naar Malakka en vandaar naar Bengalen. Behalve brieven met beleidsmaatregelen en aanbevelingen 
voor de hoofdbestuurders bracht het ook een opmerkelijke lading over. Voor Bengalen was dat f. 
114.557:17:- aan Spaanse markrealen (zilveren munten à 60 stuivers) en zilverbaren (het gewicht van een 
baar was ongeveer gelijk aan een pond). De munten werden gewoonlijk geruild tegen Aziatisch geld als de 
Indiase rupee (in het gebied ten westen van Batavia) en de Chinese pitji (ten oosten en noorden van 
Batavia).         
Na Bengalen moest het schip naar Surat, een van de grootste en belangrijkste handelssteden in Noord-
West-India. Het tijdstip waarop de Aerdenburgh de stad aandeed, klaarblijkelijk midden in de winter, was 
opmerkelijk: juist in dat jaargetijde was Surat vanuit zee moeilijk bereikbaar, vanwege de sterke aflandige 
wind.36 Voor de Indiase Gujaraten had het schip 708 poÎÄ ÓÃÈÉÌÐÁÄÄÅÎÈÏÏÒÎ ÅÎ ȬÅÅÎ ËÁÓ ÍÅÔ 
ÓÃÈÅÎËÁÇÉÅÇÏÅÄÅÒÅÎȭ ÁÁÎ ÂÏÏÒÄ ÍÅÔ ÅÅÎ ÇÅÚÁÍÅÎÌÉÊËÅ ×ÁÁÒÄÅ ÖÁÎ Æ ΤȢΦΫΩȡΦȡΣΦȢ37 Met de schenckagieën 
werden overigens geschenken aangeduid, bedoeld voor representatie, relatiegiften, smeergeld en 
steekpenningen ɀ begrippen die in elkaars verlengde lagen of elkaar overlapten. Zij waren bestemd voor 
vorsten, notabelen, havenautoriteiten, kortom mensen van betekenis met wie de VOC soepele 
betrekkingen wilde onderhouden.  
Mogelijk nam de Aerdenburgh op zijn terugweg katoenen handgeschilderde sits en indigo mee, de meest 
karakteristieke producten uit Surat en zijn achterland Gujarat (overigens naast vele andere goederen). De 
stoffen werden door de VOC elders in Azië verkocht of gingen naar Europa. Indigo zal eveneens voor 
Europa bestemd geweest zijn. De producten gingen daartoe eerst naar Ceylon en werden vandaaruit met 
retourschepen naar de havens in de Republiek vervoerd.38      
 
Rupees van Aurengzeb  
Een reis waarover we naar verhouding het meeste weten, die van Bengalen naar Batavia in het voorjaar van 
1680, wordt in een komende bijdrage besproken.  
De daaropvolgende reis begon op 14 augustus 1680. In konvooi met zes andere schepen vertrok de 
Aerdenburgh ȭÓ ÏÃÈÔÅÎÄÓ ÖÒÏÅÇ ÖÁÎÕÉÔ "ÁÔÁÖÉÁ ÏÐÎÉÅÕ× ÎÁÁÒ ÄÅ ÓÉÎÄÓ ÌÁÎÇ ÖÅÒÔÒÏÕ×ÄÅ ×ÁÔÅÒen van 
Bengalen. Alle schepen hadden missiven aan boord (die conform de voorschriften de dag ervoor waren 
ÏÎÄÅÒÔÅËÅÎÄɊȟ ȬÃÏÎÔÁÎÔÅÎ ÅÎ ×ÅÙÎÉÇÅ ÃÏÏÐÍÁÎÓÃÈÁÐÐÅÎ ɍÈÁÎÄÅÌÓÇÏÅÄÅÒÅÎɎȭȢ $Å ËÁÐÉÔÅÉÎ ÖÁÎ ÄÅ 
Aerdenburgh ËÒÅÅÇ ȬΣΨΡΡ ÓÔÕÃØ ÓÉÌÖÅÒÅ ÏÒÁÎÇÓÅÅÐÚÅ ÒÏÐÉÁÓȟ Íonterende f 24.196:18:-Ȭ ÉÎ ÂÅ×ÁÒÉÎÇȢ $Å ÒÏÐÉÁ 
(de tegenwoordige rupee) was de uniforme munt van het machtige Indiase Mogolrijk, maar werd als 
handelsgeldstuk ook in de aangrenzende gebieden gebruikt (waaronder Bengalen). Orangzeepze is een 
vernederlandsing van de naam van de destijds heersende Mogolvorst Aurengzeb (1618-1707).39  
 

 
 

Hendrik van Schuylenburgh (circa 1620-1689), VOC-factorij te Hugli, Bengalen 
Rijksmuseum, Amsterdam 

 
Ruwe opium en olifanten  



Over  1681 en 1682 weten we niet zoveel. In verspreide documenten worden vooral Bengalen en Ceylon 
opnieuw genoemd. Begin 1681 moet het schip uit de Bengaalse hoofdfactorij Hugli naar het VOC-
bestuurscentrum Colombo vertrokken zijn, samen met de Enkhuizense fluit de Berkmeer. Aan boord waren 
voornamelijk salpeter en amfioen (ruwe opium) met een exact genoteerde waarde van f 55.456,---. De 
opdracht van beide schepen luidde om na het lossen van hun lading naar Bengalen terug te keren met een 
ÁÁÎÔÁÌ ÂÉÊÚÏÎÄÅÒÅ ÐÒÏÄÕÃÔÅÎȢ $ÁÔ ×ÁÒÅÎ ÉÎ ÄÅ ÅÅÒÓÔÅ ÐÌÁÁÔÓ ÁÒÅÃÁȭÓȟ betelnoten en betelbladeren. Deze 
bladeren waren, gemengd met enige kalk, geliefd om op te kauwen en veroorzaakten een licht-drogerend 
effect. Verder moest de kapitein chancos meenemen: grote kinkhoorns, die gebruikt werden voor offers, 
als drinkglas, sieraad of - op Ceylon ɀ geld. En tenslotte moest het (ÁÌÓ ȬÓÃÈÅÎÃËÁÇÉÅÓȭɊ ÕÉÔ "ÅÎÇÁÌÅÎ ÏÏË ÎÏÇ 
de prestigelading ophalen van vier Indiase, kleinorige olifanten.40                
In maart 1682 blijkt de Aerdenburgh opnieuw in Hugli te zijn. Vandaar voer het samen met twee andere 
ÓÃÈÅÐÅÎ ȬÎÁɍÁÒɎ #ÈÅÉÊÌÏÎ ÖÅÒÔÒÏÃËÅÎ ÍÅÔ ÅÅÎ ÃÁÒÇÕÁÓÏÅÎ ÔÅÒ ÍÏÎÔÕÒÁ ÖÁÎ Æ ΣΪȢΩΪΤȡΣΫȡΦȢȭ41     
Dezelfde route van Hugli naar Ceylon werd gevolgd bij een volgende reis, nu met de Amsterdamse fluit de 
Meerl, vanaf 14 december 1682. De aard van de lading was nu heel anders: salpeter, en de waarde 
beduidend hoger: f 36.284,--.42     
 
Java en de Molukken (1683-1685) 
 
De reizen in de laatste twee jaar (tweede helft 1683-1685) staan onder meer opgetekend in het Daghregister 
ÖÁÎ ȬÔ #ÁÓÔÅÅÌ "ÁÔÁÖÉÁ: een reeks dikke boeken vol aantekeningen over alle inkomende schepen in de 
hoofdvestiging van de VOC in Azië (nauwelijks een halve eeuw eerder gesticht, toen al een volwassen stad 
van 30.000 inwoners43). De informatie geeft enig inzicht in de gebruiksfrequentie van het schip. Die was 
hoog: in de laatste circa 25 maanden maakte het vier reizen, waarvan drie erg lange. In totaal legde de 
Aerdenburgh ruim 15.000 km af, van het noordelijke deel van de Indische Oceaan tot de Bandazee in de 
Noordoost-Indonesische archipel.   
 
Kaneel 
Op 3 januari 1684 meerde het schip aan in Batavia na een reis vanuit Ceylon. Mogelijk was het daarheen 
vertrokken in augustus/september van het jaar daarvoor om optimaal te profiteren van de 
zuidwestmoesson.44 Het bracht een lading mee van 393 balen kaneel ter waarde van f 34.654:11:13, 
ȬÎÏÕÖÅÌÌÅÓȭ ɉÂÅÒÉÃÈÔÅÎɊ ÕÉÔ 0ÅÒÚÉòȟ ÂÒÉÅÖÅÎ ÕÉÔ #ÏÌÏÍÂÏ ÅÎ ÅÅÎ Ȭnadergeschrift door eenige heeren Raaden45 
van India aan den heer [Gouverneur-Ɏ'ÅÎÅÒÁÁÌ #ÏÒÎÅÌÉÓ 3ÐÅÅÌÍÁÎȭ. Het belangrijkste nieuws voor het 
centraal gezag in Batavia was de heugelijke mededeling dat Rajasingha II, de koning van Candy (met wie de 
VOC altijd een moeizame relatie heeft gehad) zich bereid verklaarde de VOC genoeg kaneel te verschaffen. 
En ook dat de monarch van de Centraal-CeyloneÓÅ ÓÔÁÁÔ ÖÏÏÒ ÄÅ ÐÒÏÄÕÃÔÉÅ ÖÏÌÄÏÅÎÄÅ ȬÖÏÌÃÑ ÔÏÔ ÈÅÔ ÓÃÈÉÌÌÅÎȭ 
ÖÁÎ ÄÅ ËÁÎÅÅÌ ÂÅÓÃÈÉËÂÁÁÒ ×ÉÌÄÅ ÓÔÅÌÌÅÎȢ Ȭ6ÏÌÃÑȭ ×ÉÌ ÚÅÇÇÅÎȡ ÄÅ ËÁÓÔÅ ÖÁÎ ÄÅ #ÈÁÌÉÁȭÓȟ ÁÁÎ ×ÉÅ ÈÅÔ 
verzamelen en pellen was voorbehouden. Dit was belangrijk nieuws, omdat het de goede wil van de koning 
leek te tonen, met wie na een langdurig conflict (1664-1679) nog maar een paar jaar geleden een verdrag 
was gesloten. De door de Aerdenburgh meegebrachte toezegging van de koning (volgens gouverneur Pijl 
ȬÉÎ ÓÏÏ ÓÏÂÅÒÅ ÓÔÁÁÔ ÅÎ ÓÏÏ ÎÁÅ ÁÁÎ ÓÉÊÎ ÅÙÎÄÅȭɊ ÂÅÖÅÓÔÉÇÄÅ ÈÅÔ ÖÅÒÄÒÁÇ ÅÎ ÄÅ ÖÏÏÒ ÄÅ 6/# ÚÅÅÒ ÐÒÏÆÉÊÔÅÌÉÊËÅ 
leveranties van hoogwaardige kaneel, de beste van Azië zelfs.46    
 

 
 


